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Abstract of DE1 9733375 

The apparatus includes two housing parts which are connected by a coupler plug and socket 
connection (5). The connection parts have at least a locking recess (9) and at least a locking protrusion 
(10) which engages in,the recess in a locking position. The coupling parts can be displaced against 
each other against a restoring force from the locking position in plug direction (6). In the displacement 
areas the locking protrusion is engaged in the recess and the housing parts are guided in the 
displacement areas in plug direction without stopping. Connection contacts (7) of the fire detection 
apparatus and counter contacts (8) of a socket unit (2) are provided as plug contacts in plug direction 
within the displacement area. 
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Die folgenden Angaben sind d 

Prijfungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(5) Vorrichtung zur Branderkennung 

® Eine Vorrichtung (1) zur Branderkennung weist als Ge- 
hauseteile zumindest ein zur Befestigung an einer Wand 
oderDeckevorgesehenesSockelteil (2) und ein damitver- 
bindbares Deckelteil (3) auf. Das Deckelteil (3) ist mit einer 
Branderkennungseinrichtung verbunden. Die Gehause- 
teile sind mittels einer Kupplung (5) losbar miteinander 
verbindbar. 

Mit der Branderkennungseinrichtung sind AnschlulSkon- 
takte (7) und mit dem Sockelteil (2) dazu passende, mit 
elektrischen AnschluBleitungen verbindbare Gegenkon- 
takte (8) verbunden. Mittels der Kupplung (5) sind die Ge- 
hauseteile aufeinander aufsteckbar. Die AnschluBkontak- 
te (7) und die Gegenkontakte (8) sind jeweils als kosten- 
giinstig herstellbare Steckkontakte ausgebildet. Die 
Kupplung (5) istgegen Losen durch Erschiitterungen oder 
» StoISe gesichert. 



Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 



in 

CO 
CO 
CO 

s> 

LU 

a 




BUNDESDRUCKEREI 12.98 802 065/549/1 



22 



DE 197 33 375 A 1 



Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur 
Branderkennung, die als Gehauseteile zumindest ein zur Be- 
festigung insbesondere an einer Wand oder Decke vorgese- 
henes Sockelteil und ein damit verbindbares Deckelteil auf- 
weist, welches eine Branderkennungseinrichtung tragt, wo- 
bei die Gehauseteile mittels einer Kupplung losbar mitein- 
ander verbindbar sind, wobei mit der Branderkennungsein- 
richtung AnschluBkontakte und mit dem Sockelteil dazu 
passende, mit elektrischen AnschluBleitungen verbindbare 
Gegenkontakte verbunden sind. 

Man kennt bereits eine als Brandmelder dienende Vor- 
richtung der eingangs genannten Art, die zum Verbinden ih- 
rer Gehauseteile eine Bajonettkupplung aufweist, die an 
dem Deckelteil Kupplungsvorspriinge und an dem Sockel- 
teil dazu passende Fuhrungsnuten hat. Zum Verbinden der 
Gehauseteile werden diese zunachst in Steckrichtung auf- 
einander aufgesteckt, wobei die Kupplungsvorspriinge je- 
weils in einen in Steckrichtung orientierten Nutenabschnitt 
der Fuhrungsnut eingreifen. AnschlieBend werden die Ge- 
hauseteile zueinander verdreht, wobei die Kupplungsvor- 
spriinge in einem senkrecht zur Steckrichtung angeordneten 
Nutenabschnitt der Fuhrungsnut gefuhrt sind. Die Gehause- 
teile sind dadurch in Steckrichtung formschlussig miteinan- 
der verbunden, so daB insbesondere bei einer an einer Decke 
montierten Vorrichtung beim Auftreten von Erschutterun- 
gen oder dergleichen vertikalen StoBbelastungen an der 
Decke ein sich Losen des Deckelteils von dem Sockelteil 
und somit ein Herabfallen des Deckelteils von der Decke 
vermieden ist. Um bei Wartungsarbeiten an der Vorrichtung 
ein einfaches und schnelles Losen und Verbinden des die 
Branderkennungseinrichtung aufweisenden Deckelteiles 
mit dem Sockelteil zu ermoglichen, sind fur die elektrischen 
Verbindungen zwischen dem Sockelteil und der Brander- 
kennungseinrichtung in dem Deckelteil AnschluBkontakte 
und an dem Sockelteil dazu passende Gegenkontakte vorge- 
sehen. Diese konnen beispielsweise mit AnschluBleitungen 
verbunden sein, die zu einer Brandmeldezentrale und/oder 
einer zentralen Stromversorgungseinheit fiihren. 

Obwohl sich die vorbekannte Vorrichtung in der Praxis 
seit langem bewahrt hat, weist sie dennoch Nachteile auf. So 
sind die AnschluB- und Steckkontakte als Schleifkontakte 
ausgebildet, damit sie beim Verriegeln der Bajonettverbin- 
dung eine Drehbewegung zwischen den Gehauseteilen er- 
moglichen. Die Herstellung solcher Schleifkontakte ist je- 
doch vergleichsweise aufwendig. Ungunstig ist dabei vor al- 
lem, daB die Lange und der Kriimmungsradius der Kontakt- 
bahnen der Schleifkontakte speziell an die Geometrie der 
Gehauseteile und an den Drehwinkel der Bajonettkupplung 
angepaBt sein mtissen, so daB teuere Spezialkontakte erfor- 
derlich sind, welche die Kosten fur die Vorrichtung in die 
Hohetreiben. 

Es besteht deshalb die Aufgabe, eine Vorrichtung der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen die kostengiinstig herstell- 
bar ist, bei der die die Gehauseteile miteinander verbindende 
Kupplungsverbindung unempfindlich gegen mechanische 
StoBimpulse ist und bei der die Gehauseteile auf einfache 
Weise miteinander verbindbar und voneinander trennbar 
sind. 

Die Losung dieser Aufgabe besteht darin, daB die Kupp- 
lung zum Verbinden der beiden Gehauseteile als Steckkupp- 
lung ausgebildet ist, die als Kupplungsteile wenigstens eine 
Rastvertiefung und zumindest einen in Raststellung darin 
eingreifenden Rastvorsprung aufweist, daB die Kupplungs- 
teile in Steckrichtung beidseits aus der Raststellung jeweils 
gegen eine Ruckstellkraft relativ zueinander verschiebbar 
sind, daB in den Verschiebebereichen sich der Rastvor- 



sprung in Eingriff mit der Rastvertiefung befindet, daB die 
Gehauseteile in den Verschiebebereichen in Steckrichtung 
anschlagfrei gefuhrt sind, und daB die AnschluBkontakte 
und die Gegenkontakte in Steckrichtung ausgerichtete, in- 
5 nerhalb der Verschiebebereiche kontaktierende Steckkon- 
takte sind. 

Die Gehauseteile sind also mittels einer einen Rastvor- 
sprung oder eine Rastvertiefung aufweisende Steckkupp- 
lung aufeinander aufsteckbar. Dadurch ist es moglich, fur 
to die elektrischen Verbindungen zwischen dem Sockelteil und 
der mit dem Deckelteil verbundenen Branderkennungsein- 
richtung Steckkontakte vorzusehen, so daB handelsubliche, 
in GroBserie hergestellte Standardkontakte zum Einsatz 
kommen konnen. Die Vorrichtung ist dadurch entsprechend 
IS kostengttnstig herstellbar. Damit sich das Deckelteil auch 
bei einer tTbertragung von StoBimpulsen auf das beispiels- 
weise an einer Decke befestigte Sockelteil nicht aus dem 
Sockelteil losen kann, sind die Kupplungsteile in Steckrich- 
tung beidseits aus der Raststellung jeweils gegen eine RUck- 

20 stellkraft innerhalb eines Verschiebebereiches relativ zuein- 
ander verschiebbar. Die Gehauseteile sowie die AnschluB- 
und Gegenkontakte sind innerhalb der Verschiebebereiche 
anschlagfrei gefuhrt, so daB bei einer tTbertragung von in 
Steckrichtung der Kupplung wirkenden StoBimpulsen von 

25 einer Wand oder Decke, an der das Sockelteil befestigt ist, 
auf das Sockelteil sich dieses in Steckrichtung relativ zu 
dem Deckelteil bewegen kann, wahrend das Deckelteil auf- 
grund der Massentragheit im wesentlichen seine Position 
beibehalt. Mechanische StoBimpulse werden also gedampft 

30 auf das Deckelteil ubertragen. Dabei bleibt der Rastvor- 
sprung bei der Impulsiibertragung mit der Rastvertiefung in 
Eingriff. Ein Herausfallen des Deckelteils aus dem bei- 
spielsweise an einer Decke montierten Sockelteil wird da- 
durch auch beim Auftreten von Erschutterungen oder StoB- 

35 impulsen an der Decke vermieden. 

Erwahnt werden soli noch, daB die Ruckstellkraft die 
durch einen StoBimpuls aus der Raststellung ausgelenkten 
Gehauseteile nach dem Abklingen des StoBimpulses jeweils 
wieder in die Ausgangslage, d. h. in die Raststellung zu- 

40 riickbewegt. Die Lange der Verschiebebereiche, in denen 
sich der Rastvorsprung mit der Rastvertiefung in Eingriff 
befindet, und die Ruckstellkraft sind so an die zu erwarten- 
den StoBimpuls-Belastungen angepaBt, daB die Gehause- 
teile beim Auftreten von StoBbelastungen sicher miteinan- 

45 der verbunden sind, aber dennoch durch Aufbringen einer 
entsprechenden Kraft in Steckrichtung voneinander getrennt 
werden konnen. 

Eine besonders einfach aufgebaute Kupplung ergibt sich, 
wenn die Rastvertiefung und/oder der Rastvorsprung wenig- 

so stens eine in bezug zur Steckrichtung geneigte Schragflache 
aufweist. Bei einer in Steckrichtung orientierten Verschie- 
bung der Gehauseteile aus der Raststellung in eine dazu be- 
nachbarte, innerhalb des Verschiebebereiches liegenden 
Stellung der Gehauseteile, werden der in die Rastvertiefung 

55 eingreifende Rastvorsprung und die Rastvertiefung quer zur 
Steckrichtung relativ zueinander bewegt. Dabei wird die 
Gehausewand des Deckels und/oder des Sockelteils ela- 
stisch verformt, wodurch die aus der Raststellung in Steck- 
richtung ausgelenkten Gehauseteile in die Raststellung zu- 

60 riickgedriickt werden. Die Lange der Schrage, der Nei- 
gungswinkel der Schrage in Bezug zur Steckrichtung und 
die Masse des Deckelteiles sowie der damit verbundenen 
Teile sind so an die zu erwartenden StoBimpuls-Belastungen 
angepaBt, daB der Rastvorsprung bei StoBimpuls-Belastung 

65 in Eingriff mit der Rastvertiefung verbleibt, die Gehause- 
teile aber dennoch in Steckrichtung voneinander getrennt 
werden konnen. 

Vorteilhaft ist es, wenn der Rastvorsprung und/oder die 



DE 197 33 

3 

Rastvertiefung V-formig zueinander angeordnete Schragfla- 
chen aufweist. Dadurch konnen sowohl in Zusammensleck- 
richtung als auch in Abziehrichtung der Gehauseteile wir- 
kende StoBimpulse gedampft werden. 

Bei einer Rastvertiefung sind die Schragflachen beidseits S 
des in Raststellung beflndlichen Rastvorsprungs angeordnet, 
wobei sich der Querschnitt der Rastvertiefung ausgehend 
vom Rand der Rastvertiefung zu dessen tiefsten Punkt hin 
verengt. Bei einem Rastvorsprung sind die Schragflachen in 
Steckrichtung beidseits der am weitestens vorstehenden to 
Stelle des Rastvorsprungs angeordnet. Dabei verengt sich 
der Querschnitt des Rastvorsprungs ausgehend vom Rand 
des Rastvorsprungs zu dessen am weitesten vorstehenden 
Punkt hin. 

Die vorstehend genannte Aufgabe kann bei einer Vorrich- 15 
tung der eingangs genannten Art auch dadurch gelost wer- 
den, daB die Kupplung eine Renk-Kupplung ist, mittels der 
die Gehauseteile in eine Vormontagestellung in Steckrich- 
tung aufeinander aufsteckbar und dann in eine Verriege- 
lungsstellung bewegbar sind, daB die AnschluBkontakte 20 
Steckkontakte und die Gegenkontakte dazu passende Ge- 
gensteckkontakte sind, daB AnschluBkontakte und Gegen- 
kontakte jeweils in Steckrichtung der Kupplung ausgerichtet 
sind, und daB die AnschluBkontakte und/oder die Gegen- 
kontakte in Ver- und Entriegelungsrichtung der Kupplung 25 
bewegbar mit einem der Gehauseteile verbunden sind. 

Oberraschenderweise sind also bei einer Vorrichtung, de- 
ren Gehauseteile mittels einer Renk-Kupplung verbindbar 
sind, fur die elektrischen Verbindungen zwischen dem Sok- 
kelteil und dem die Branderkennungseinrichtung tragenden 30 
Deckelteil mit der Branderkennungseinrichtung Steckkon- 
takte verbunden, die mit dazu passenden, mit dem Sockelteil 
verbundenen Gegenkontaktcn zusammenwirken. Dabei sind 
die Steckkontakte und die Gegensteckkontakte jeweils in 
Steckrichtung der Renk-Kupplung ausgerichtet. Dennoch 35 
lassen sich die Gehauseteile zum Ver- und Enlriegeln der 
Renk-Kupplung quer zur Steckrichtung gegeneinander ver- 
schieben, da die Steckkupplung in Ver- und Entriegelungs- 
richtung der Kupplung mit einem der Gehauseteile beweg- 
bar verbunden ist. Dabei sind an den Steckkontakten An- 40 
schluBkabel angeschlossen, welche eine Bewegung der 
Steckkontakte quer zur Steckrichtung ermoglichen. Somit 
ergibt sich eine kostengiinstig herstellbare Vorrichtung, bei 
der fur die elektrischen Verbindungen zwischen dem Sok- 
kelteil und der Branderkennungseinrichtung eine handels- 45 
iibliche Steckverbindung vorgesehen sein kann. Die Renk- 
Kupplung ermoglicht ein einfaches Verbinden und Trennen 
der Gehauseteile. Dadurch kann beispielsweise bei einer an 
der Decke montierten Vorrichtung das Deckelteil mittels ei- 
nes Pfliiekers von dem Sockelteil abgenommen werden, um 50 
Wartungsarbeiten an der mit dem Deckelteil verbundenen 
Branderkennungseinrichtung durchzufiihren. Da die Kupp- 
lungsteile in Verriegelungsstellung miteinander "verrenkt" 
sind, also in Steckrichtung formschlussig miteinander ver- 
bunden sind, ist das Deckelteil vibrationssicher an dem Sok- 55 
kelteil gehalten. Somit wird ein Losen der Kupplungsver- 
bindung bei auf die Vorrichtung einwirkenden StoB- oder 
Schwingungsbelastungen vermieden. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Gegenkontakte an 
dem Sockelteil in Ver- und Entriegelungsrichtung bewegbar 60 
gelagert und die AnschluBkontakte fest mit dem Deckelteil 
verbunden sind. Die fur die Verriegelung der Renk-Kupp- 
lung erforderliche Bewegung der Steckkontakte quer zur 
Steckrichtung wird dann durch die an den Steckkontakten 
angeschlossenen AnschluBleitungen, die beispielsweise zu 65 
einer Brandmeldezentrale oder einer zentralen Stromversor- 
gungseinheit fiihren konnen, ermoglicht. Die Gegenkon- 
takte konnen dadurch fest mit dem Deckelteil verbunden 
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und beispielsweise mit einer an dem Deckelteil fixierten 
Lciterplatte der Branderkennungseinrichtung verlotet sein. 
Dadurch ergibt sich einerseits eine besonders einfach aufge- 
baute Vorrichtung und andererseits ist die Branderken- 
nungseinrichtung bei Wartungsarbeiten in dem Deckelteil 
besser zuganglich. 

ZweckmaBigerweise ist vorgesehen, daB die in Ver- und 
Entriegelungsrichtung bewegbar gelagerten AnschluBkon- 
takte und/oder die Gegenkontakte in Entriegelungsrichtung 
der Kupplung mittels wenigstens eines federelastischen Ele- 
mentes vorgespannt sind. Die Steckkontakte werden da- 
durch bei voneinander getrennten Gehauseteilen in der Vor- 
montagestellung gehalten. Beim Verbinden der Gehause- 
teile befinden sich dann die Steckkontakte gleich in der rich- 
tigen Position, was insbesondere bei einer an einer Decke 
montierten Vorrichtung das Verbinden der Gehauseteile mit- 
tels eines Pfliiekers erleichtert. 

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform sieht vor, daB die in 
Ver- und Entriegelungsrichtung bewegbar gelagerten An- 
schluBkontakte und/oder die Gegenkontakte mittels einer 
Rasteinrichtung losbar in der Vormontagestellung fixierbar 
sind. Die Steck- und/oder Gegenkontakte sind dann nach 
dem Trennen der Gehauseteile besonders exakt in der Vor- 
montagestellung positioniert. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn mit einem der Gehau- 
seteile ein Tragerteil in Ver- und Entriegelungsrichtung be- 
weglich verbunden ist und wenn wenigstens ein Gegenkon- 
takt losbar mit dem Tragerteil verbindbar ist. Bei der Mon- 
tage des Sockelteils an einer Wand, einer Decke oder der- 
gleichen Befestigungsstelle kann dann der Gegensteckkon- 
takt von dem beweglichen Tragerteil abgenommen werden, 
so daB die Gegensteckkontakte zum AnschlieBen elektri- 
schcr Verbindungsleitungen besser zuganglich sind. 

ZweckmaBigerweise ist vorgesehen, daB mehrere, insbe- 
sondere alle AnschluBkontakte oder Gegenkontakte an ei- 
nem Kontakttrager gehalten sind und daB der Kontakltrager 
insbesondere mittels einer Rastverbindung losbar mit dem 
Tragerteil verbindbar ist. Die Gegensteckkontakte konnen 
dadurch bei der Montage der Vorrichtung auf einfache 
Weise von dem Tragerteil getrennt und nach dem Anschlie- 
Ben der Verbindungskabel wieder mit diesem verbunden 
werden. 

Die in Ver- und Entriegelungsrichtung bewegbaren Kon- 
takte sind besonders gut an einem der Gehauseteile gefuhrt, 
wenn der Kontakttrager und/oder das Tragerteil mittels einer 
Schiebefiihrung mit einem der Gehauseteile in Ver- und En- 
triegelungsrichtung bewegbar verbunden ist. Dabei kann die 
Schiebefiihrung wenigstens eine in Ver- und Entriegelungs- 
richtung orientierte Fuhrungsnut, einen Fuhrungsschlitz 
oder dergleichen Fuhrungsbahn und zumindest ein daran an- 
greifendes Fuhrungselement aufweisen. Die Nut kann z. B. 
bei einem als Kontraktblock ausgebildeten Kontakttrager 
unterseitig an dem Kontraktblock vorgesehen sein, wahrend 
das darin eingreifende Fuhrungselement beispielsweise am 
Boden des Sockelteiles angeordnet und vorzugsweise ein- 
stiickig mit diesem verbunden ist. 

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung sieht 
vor, daB wenigstens eine Fuhrungsbahn an einem der Ge- 
hauseteile und daB (die) daran angreifende(n) Fiihrungsele- 
ment(e) an dem Kontakttrager oder dem Tragerteil angeord- 
net ist. Die Fuhrungsbahn kann beispielsweise ein in einer 
Bodenplatte des Sockelteils befindlicher Fuhrungsschlitz 
sein, in den an dem Kontakttrager unterseitig vorstehende 
Fiihrungselemente eingreifen. Die Schiebefiihrung ist dann 
platzsparend in die Bodenplatte des Sockelteiles integriert. 
Dabei ist es sogar moglich, daB das Fuhrungselement ein die 
Fuhrungsbahn hintergreifender Rastvorsprung ist, der losbar 
mit der Fuhrungsbahn verbindbar ist. Der den Rastvor- 
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sprung aufweisende Kontakttrager kann dann zum An- 
schlieBen der Verbindungsleitungen auf einfache Weise von 
der Fiihrungsbahn des Sockelteiles abgezogen und nach 
dem AnschlieBen der Verbindungsleitungen wieder auf die 
Fiihrungsbahn aufgesteckt und mit dieser verrastet werden. 5 

Eine besonders vorteilhafte Ausfiihrungsform sieht vor, 
daB die Kupplung eine Bajonett-Kupplung ist und daB die 
Steck- und/oder Gegenkontakte mit wenigstens einer 
Schwenklagerung um die Drehachse der Bajonett-Kupplung 
schwenkbar an einem der Gehauseteile gehalten sind. Die to 
Steck- und/oder Gegenkontakte konnen dann beispielsweise 
mittels eines einen Fiihrungszapfen aufweisenden Schwenk- 
hebels an einem der Gehauseteile gelagert sein. Dabei kann 
der Fuhrungszapfen in eine zentrale Lochung des Gehause- 
teils eingreifen. " 15 

Vorteilhaft ist es, wenn die Schwenklagerung wenigstens 
eine Federzunge aufweist, die das Tragerteil mit dem Ge- 
hauseteil verbindet und wenn die Federzunge vorzugsweise 
einstuckig mit dem Gehauseteil und/oder dem Tragerteil 
ausgebildet ist. Das die Schwenklagerung aufweisende Ge- 20 
hauseteil kann dann beispielsweise als KunststoffspritzguB- 
teil besonders kostengunstig einstuckig hergestellt werden. 
Dabei ist das Tragerteil iiber die Federzunge verliersicher 
mit dem Gehauseteil verbunden. ZweckmaBigerweise weist 
der Gehauseboden einen Durchbruch auf, in dem das Tra- 25 
gerteil in der Gehausebodenebene in Verriegelungsrichtung 
der Kupplung von dem Gehauseboden beabstandet angeord- 
net ist. 

Vorteilhaft ist es, wenn die Federzunge eine Blattfeder ist, 
deren Dicke sich quer zur Steckrichtung der Bajonettkupp- 30 
lung, insbesondere senkrecht zu deren Steckrichtung er- 
streckt. Die Federzunge kann dadurch die beim Verbinden 
und Trennen der Gehauseteile in Steckrichtung der die Ge- 
hauseteile miteinander verbindenden Kupplung auf die 
Kontakte einwirkenden Krafte besser abstiitzen. Dennoch 35 
ist die Federzunge in Verriegelungsrichtung der Kupplung 
zum Verschwenken der Steck- und/oder Gegenkontakte 
leicht biegbar. 

Die vorstehend genannte Aufgabe kann bei einer Vorrich- 
tung der eingangs genannten Art auch dadurch gelost wer- 40 
den, daB zwischen den Gehauseteilen eine in Steckrichtung 
orientierte Schiebefiihrung als Verdrehsicherung vorgese- 
hen ist, daB die AnschluBkontakte und die Gegenkontakte in 
Steckrichtung ausgerichtete Steckkontakte sind, und daB mit 
den Gehauseteilen eine durch das Aufeinanderstecken oder 45 
Voneinandertrennen der Gehauseteile betatigbare Verriege- 
lungsmechanik zum Sichern der Kupplung verbunden ist. 

Die Vorrichtung weist also fur die elektrischen Verbin- 
dungen zwischen den Sockelteil und der Branderkennungs- 
einrichtung kostengunstig herstellbare Steckkontakte auf. 50 
Dies wird dadurch erm6glicht, daB die fur die Verbindung 
der Gehauseteile vorgesehene Kupplung als Steckkupplung 
ausgebildet ist und daB zum Sichern der miteinander ver- 
bundenen Kupplungsteile eine Verriegelungsmechanik vor- 
gesehen ist. Dadurch ist das Deckelteil auch bei auf das Sok- 55 
kelteil einwirkenden StoBimpulsen sicher mit dem Sockel- 
teil verbunden, so daB insbesondere bei einer an einer mit 
Schwingungen oder Erschutterungen belasteten Decke 
montierten Vorrichtung ein sich Losen des Deckelteiles von 
dem Sockelteil vermieden ist. In vorteilhafter Weise ermog- 60 
licht die Verriegelungsmechanik eine Umsetzung der Steck- 
bewegung der Kupplungsteile in eine quer dazu orientierte 
Verriegelungsbewegung, so daB die Verriegelungsmechanik 
durch Aufeinanderstecken der Gehauseteile auf einfache 
Weise verriegelt und durch Auseinanderziehen der Gehau- 65 
seteile entriegelt werden kann. Dabei ist die Verriegelungs- 
mechanik so ausgelegt, daB die zum Ver- und Entriegeln der 
Verriegelungsmechanik in Steckrichtung aufzubringenden 



Krafte groBer sind als die Krafte, die bei StoBbelastungen in 
Steckrichtung zwischen den Kupplungsteilen wirken. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Verriegelungsme- 
chanik wenigstens einen mit einem der Gehauseteile quer 
zur Steckrichtung in einer Verschieberichtung verschiebbar 
verbundenen Riegel aufweist, der wenigstens eine quer zur 
Steckrichtung und quer zur Verschieberichtung orientierte 
Schragfuhrungsbahn hat, an der zumindest ein mit dem an- 
deren Gehauseteil verbundenes Antriebsteil zum Verstellen 
des Riegels gefuhrt ist. Die in Steckrichtung orientierte Zu- 
sammensteck- bzw. Trennbewegung der Gehauseteile wird 
also mittels einer Schragfuhrungsbahn in eine quer zur 
Steckrichtung orientierte Verriegelungsbewegung umge- 
setzt. Dazu kann beispielsweise in dem an dem einen Ge- 
hauseteil verschiebbar gelagerten Riegel als Schragfuh- 
rungsbahn eine Fiihrungsnut vorgesehen sein, in die ein mit 
dem anderen Gehauseteil verbundenes Antriebsteil ein- 
greift. Da die Gehauseteile beim Zusammenstecken oder 
Trennen mittels einer Schiebefiihrung in Steckrichtung ver- 
drehsicher gefuhrt sind, bewirkt das Antriebsteil beim Zu- 
sammenstecken oder Trennen der Gehauseteile ein Verstel- 
len des Riegels quer zur Steckrichtung. Dabei wird die 
Kupplung ver- bzw. entriegelt. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Winkel zwischen 
der Orientierung der Schragfuhrungsbahn und der Steck- 
richtung so bemessen ist, daB beim Zusammenstecken oder 
Trennen der Gehauseteile zwischen Antriebsteil und 
Schragfuhrungsbahn nahezu Selbsthemmung auftritt. Da- 
durch wird erreicht, daB der Riegel zwar durch langsames 
Zusammenstecken oder Trennen der Gehauseteile verstell- 
bar ist, jedoch bei schlagartigen Relativbewegungen zwi- 
schen den Gehauseteilen und bei hohen Beschleunigungen 
ein Entriegeln der Kupplung verhindert wird. 

ZweckmaBigerweise ist wenigstens eine Raste zum Ein- 
rasten des Riegels in der Entriegelungsstellung und/oder der 
Verriegelungsstellung vorgesehen. Dadurch wird jeweils ein 
Ver- oder Entriegeln die Endposition des Riegels spiirbar 
markiert. AuBerdem wird ein Entriegeln der Kupplung 
durch Vibrationen oder Erschutterungen verhindert. 

Nachfolgend sind Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung 
anhand der Zeichnung naher erlautert. Es zeigen zum Teil 
starker schematisiert: 

Fig. 1 einen Teilquerschnitt durch eine Brandmeldevor- 
richtung, deren Gehauseteile mittels einer Steckkupplung 
verbunden sind, die Schragflachen aufweisende Rastvertie- 
fungen und Rastvorspriinge hat, 

Fig. 2 eine Aufsicht auf das Sockelteil einer Vorrichtung 
zur Branderkennung, wobei mit dem Sockelteil ein Gegen- 
kontakte aufweisender Kontaktblock bewegbar verbunden 

Fig. 3 das in Fig. 2 gezeigte Sockelteil und ein mittels ei- 
ner Bajonett-Kupplung damit verbindbares Deckelteil, wo- 
bei das Deckelteil nur teilweise dargestellt ist, 

Fig. 4 eine Aufsicht auf ein Sockelteil, das iiber eine Fe- 
derzunge einstuckig mit einem im Bodenbereich des Sok- 
kelteils angeordneten beweglichen Tragerteil fur einen Kon- 
taktblock verbunden ist, 

Fig. 5 ein Sockelteil, mit dem ein Kontakttrager mittels 
einer Schiebefiihrung beweglich verbunden ist, 

Fig. 6 eine Unteransicht des in Fig. 5 dargestellten Sok- 
kelteils, wobei der Kontakttrager strichliniert dargestellt ist, 

Fig. 7 eine Ansicht auf die in Fig. 6 mit VII bezeichnete 
Querschnittsebene, welche die in eine Nut eingreifenden 
Fuhrungselement der Schiebefiihrung besonders gut erken- 
nen lafit, 

Fig. 8 ein Sockelteil, an dem ein Tragerteil beweglich ge- 
lagert ist, das mit einer Rastverbindung losbar mit einem 
Kontakttrager verbunden ist, 
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Fig. 9 einen Querschnitt durch eine Vorrichtung zur 
Branderkennung, mit dem in Fig. 8 gezeigten Sockelteil, 

Fig. 10 eine Darstellung ahnlich Fig. 9, wobei jedoch der 
die Gegenkontakte aufweisende Kontakttrager mittels einer 
Schwenklagerung mit dem Sockelteil bewegbar verbunden 
ist, 

Fig. 11 eine Darstellung ahnlich Fig. 9, wobei jedoch das 
Tragerteil mit einer Schwalbenschwanzfuhrung in der Bo- 
denplatte des Sockelteils beweglich gelagert ist, 

Fig. 12 ein Sockelteil, an dem ein Kontakttrager mit einer 
Schiebefiihrung beweglich gelagert ist, wobei eine den Kon- 
takttrager iibergreifende Bugelfeder den Kontakttrager in 
der Fuhrung halt, 

Fig. 13 einen Querschnitt durch eine das Sockelteil ge- 
maB Fig. 12 aufweisende Vorrichtung, welcher das Quer- 
schnittsprofil der Schiebefiihrung besonders gut erkennen 
laBt, 

Fig. 14 ein mit einer Steckkupplung mit einem Deckelteil 
verbindbares Sockelteil, das eine Verricgelungsmechanik 
mit einem eine Schragnut aufweisenden Riegel hat, 

Fig. 15 einen Querschnitt durch eine das Sockelteil ge- 
maB Fig. 14 aufweisende Vorrichtung und 

Fig. 16 bis 18 ein Prinzipdarstellung der Verriegelungs- 
mechanik der in Fig. 15 abgebildeten Vorrichtung, wobei 
der Riegel und das an der Schragfuhrungsbahn angreifende 
Antriebsteil sich jeweils in unterschiedlichen Arbeitsposi- 
tionen befinden. 

Eine im ganzen mit 1 bezeichnete Vorrichtung zur Brand- 
erkennung weist als Gehauseteile ein zur Befestigung insbe- 
sondere an einer Wand oder Decke vorgesehenes Sockelteil 

2 und ein damit verbindbares Deckelteil 3 auf. Das Deckel- 
teil 3 ist mit einer Branderkennungseinrichtung verbunden 
ist, die eine mit elektronischen Bauelementen bestuckte Lei- 
terplatte 4 hat. Das zum losbaren Verbinden der Gehause- 
teile ist das Deckelteil 3 mittels einer Kupplung 5 in in der 
durch Doppelpfeile markierten Steckrichtung 6 auf das Sok- 
kelteil 2 aufsteckbar und von diesem abziehbar. 

Mit der Branderkennungseinrichtung sind elektrische An- 
schluBkontakte 7 und mit dem Sockelteil 2 dazu passende 
Gegenkontakte 8 verbunden, welche bei den aufeinander 
aufgesteckten Gehauseteilen mit den AnschluBkontakten 7 
in Kontaktverbindung stehen. Wie aus Fig. 1 erkennbar ist, 
sind die AnschluBkontakte 7 und die Gegenkontakte 8 je- 
weils in Steckrichtung 6 der Kupplung 5 ausgerichtet. Die 
AnschluBkontakte 7 sind mit der im Inneren des Deckelteils 

3 angeordneten und mit diesem verbundenen Leiterplatte 4 
der Branderkennungseinrichtung verlotet. Mit den Gegen- 
kontakten 8 sind AnschluSleitungen verbindbar, die bei- 
spielsweise zu einer Brandmeldezentrale oder einer zentra- 
len Stromversorgungseinheit fuhren konnen. Die jeweils als 
Steckkontakte ausgebildeten AnschluB- und Gegenkontakte 
7, 8 konnen handelsiibliche, in GroBserie gefertigte Stan- 
dard-Steckverbinder sein. Die Vorrichtung 1 ist dadurch be- 
sonders kostengunstig herstellbar. 

Die zum Verbinden der beiden Gehauseteile 2, 3 vorgese- 
hene Kupplung 5 weist an dem Sockelteil 2 mehrere Rast- 
vertiefungen 9 und an dem Deckelteil 3 jeweils dazu pas- 
sende Rastvorspriinge 10 auf, die bei den in Verbindungs- 
stellung befindlichen Gehauseteilen 2, 3 formschlussig in 
die Rastvertiefungen 9 eingreifen. Die Rastvorspriinge 10 
sind am AuBenumfang eines im wesentlichen zylindrischen 
Gehauseabschnittes des Deckelteil 3 und die Rastvertiefun- 
gen 9 innenseitig an einem im wesentlichen zylindrischen 
Gehauseabschnitt des Sockelteils 2 angeordnet. In Verbin- 
dungsstellung bildet also das Sockelteil 2 das AuBenteil und 
das Deckelteil 3 das Innenteil. 

In der in Fig. 1 gezeigten Raststellung sind die Gehause- 
teile 2, 3 in Steckrichtung 6 der Kupplung 5 innerhalb eines 



Verschiebebereiches jeweils gegen eine Riickstellkraft rela- 
tiv zueinander verschiebbar. Innerhalb des Verschiebebc- 
reichs bleiben die Rastvorspriinge 10 mit den Rastvertiefun- 
gen 9 in Eingriff. 

5 Um das Deckelteil 3 von auf das Sockelteil 2 einwirken- 
den Erschutterungen, Schwingungen oder dergleichen Im- 
pulse z entkommen, ist das Deckelteil 3 innerhalb des Ver- 
se hiebebereichs anschlagfrei in Steckrichtung 6 in dem Sok- 
kelteil 2 gefuhrt. Dies wird dadurch erreicht, daB die in Rast- 

10 stellung befindlichen Gehauseteile 2, 3 und die damit je- 
weils verbundenen Teile, mit Ausnahme der Rastvertiefun- 
gen 9 und der Rastvorspriinge 10 in Steckrichtung 6 der 
Kupplung 5 voneinander beabstandet sind. Ein sich Losen 
des Deckelteils 3 aus einem an einer Decke befestigten Sok- 

15 kelteil 2 bei StoBbelastungen wird dadurch vermieden. 

Damit die elektrische Verbindung zwischen den An- 
schluBkontakten 7 und den Gegenkontakten 8 beim Ver- 
schieben der Kupplungsteile 9, 10 erhalten bleibt, ist die 
Eingriffslange der AnschluB- und Gegenkontakte an die 

20 Lange des Verschiebebereichs angepaBt. Somit lassen sich 
die AnschluBkontakte 7 innerhalb des Verschiebebereiches 
in Steckrichtung 6 relativ zu den Gegenkontakten verschie- 
ben, verbleiben aber dennoch mit diesen in Eingriff. 

Die Rastvertiefungen 9 und die Rastvorspriinge 10 wei- 

25 sen jeweils V-formig zueinander angeordnete, schrag zur 
Steckrichtung 6 orientierte Schragflachen 11 auf. Ausge- 
hend vom tiefsten Punkt der Rastvertiefung 9 zur Oberfla- 
che des zu der Rastvertiefung 9 benachbarten Wandungsbe- 
reichs des Sockelteils bilden die Schragflachen 11 der Rast- 

30 vertiefung 9 jeweils mit der Oberflache der zu der Rastver- 
tiefung 9 benachbarten Gehausewandung einen stumpfen 
Winkel (Fig. 1). Entsprechend sind die Schragflachen 11 der 
Rastvorspriinge 10 jeweils unter einem stumpfen Winkel zur 
Oberflache des in Steckrichtung 6 jeweils an die Rastvor- 

35 spriinge 10 angrenzenden Gehausebereichs angeordnet. 

Beim Angreifen von in Steckrichtung wirkenden StoBbe- 
lastungen an dem Sockelteil 2 verschiebt sich dieses in 
Steckrichtung 6 etwas aus der Raststellung, wahrend das 
Deckelteil 3 aufgrund seiner Massentragheit im wesentli- 

40 chen in seiner Lage verbleibt. Dabei werden die die Rastver- 
tiefungen 9 und die Rastvorspriinge 10 aufweisenden Ge- 
hauseteile 2, 3, elastisch verformt. Der Schragwinkel der 
Schrage ist so gewahlt, daB die elastischen Verformungs- 
krafte eine in Steckrichtung 6 wirkende Kraftkomponente 

45 erzeugen, welche die Gehauseteile 2, 3 nach einer Impulsbe- 
lastung wieder in die Raststellung zuruckdriicken. Um das 
Aufeinanderstecken der Gehauseteile 2, 3 zu erleichtem, 
konnen die Rastvertiefungen 9 in Fiihrungsnuten angeordnet 
sein, die in Steckrichtung verlaufen. 

50 Bei den in Fig. 2 bis 13 gezeigten Ausfuhrungsbeispielen 
ist zum Verbinden des Deckelteils 3 mit dem Sockelteil 2 
eine Bajonettkupplung 5 vorgesehen, mittels der die Gehau- 
seteile 2, 3 in eine Vormontagestellung in Steckrichtung 6 
aufeinander aufsteckbar und dann um die Steckachse in eine 

55 Verriegelungsstellung relativ zueinander verdrehbar sind 
(Fig. 3). Das Deckelteil 3 weist dazu einen im wesentlichen 
zylindrischen Gehauseabschnitt auf, an dem auBenseitig 
mehrere Kupplung svorspriinge 12 radial vorstehen, die in 
Verbindungsstellung in dazu passende, an der Innenseite ei- 

60 nes im wesentlichen zylindrischen Gehauseabschnitts des 
Sockelteils 2 angeordnete Nuten 13 eingreifen. Wie aus Fig. 
3 besonders gut erkennbar ist, weisen die Nuten 12 jeweils 
einen in Steckrichtung 6 orientierten Nutenabschnitt und ei- 
nen quer dazu verlaufendcn Nutenabschnitt auf. Dadurch 

65 sind die Gehauseteile 2, 3 bei in Verriegelungsstellung be- 
findlicher Kupplung 5 in Steckrichtung 6 formschlussig mit- 
cinander verbunden. Dadurch kann sich das Deckelteil 3 bei 
einer an der Decke montierten Vorrichtung 1 bei Erschiitte- 
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rungen, Schwings- oder StoBbelastungen praktisch nicht 
vom dem Sockelteil losen. 

Mit der von dem Deckelteil 3 gehaltenen Branderken- 
nungseinrichtung sind AnschluBkontakte 7 und mit dem 
Sockelteil 2 dazu passende Gegenkontakte 8 verbunden, die 
jeweils als kostengiinstig herstellbare Steckkontakte ausge- 
bildet sind. Wie aus Fig. 9 bis 11 besonders gut erkennbar 
ist, sind die AnschluBkontakte 7 und die Gegenkontakte 8 
jeweils in Steckrichtung 6 der Bajonett-Kupplung 5 ausge- 
richtet. Um dennoch ein Ver- und Entriegeln der Bajonett- 
Kupplung 5 zu ermoglichen, sind die Gegenkontakte in der 
durch Doppelpfeile markierten Ver- und Entriegelungsrich- 
tung 14 bewegbar mit dem Sockelteil 2 verbunden (Fig. 2). 

Bei dem Ausftihrungsbeispiel nach Fig. 5 bis 7 sind die 
Gegenkontakte von einem Kontakttrager 15 gehalten, der 
mittels einer Schiebefuhrung 16 mit dem Sockelteil 2 in Ver- 
und Entriegelungsrichtung 14 bewegbar verbunden ist. Die 
Schiebefuhrung 16 weist einen in der Bodenplatte 17 des 
Sockelteils 2 befindlichen Fuhrungsschlitz 18 auf, in dem 
zwei unterseitig an dem Kontakttrager 15 vorstehende Fiih- 
rungselemente 19 eingreifen. Der Fuhrungsschlitz 18 er- 
streckt sich in Ver- und Entriegelungsrichtung 14 auf einer 
konzentrisch zur Drehachse der Bajonett-Kupplung 5 ange- 
ordneten Kreisbahn (Fig. 6). 

Die Fiihrungselemente 19 weisen jeweils an ihren freien 
Enden zwei voneinander abgewandte Rastvorspriinge 20 
auf, die jeweils einen Langsrand des Fiihrungsschlitzes 18 
quer zu dessen Langserstreckung hintergreifen. Der die Ge- 
genkontakte 8 aufweisende Kontakttrager 15 ist dadurch 
losbar mit dem Sockelteil 2 verbindbar und kann beispiels- 
weise zum AnschlieBen mit der Vorrichtung 1 zum Verbin- 
den der AnschluBkabel von dem Sockelteil 2 abgenommen 
werden. 

Bei dem in Fig. 8 und 9 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist 
der die Gegenkontakte 8 aufweisende Kontakttrager 15 auf 
einem plattenfbrmigen Tragerteil 21 angeordnet, das mittels 
einer in einen Fuhrungsschlitz 18 des Sockelteils 2 eingrei- 
fende Fiihrungselemente 19 aufweisenden Schiebefuhrung 
16 in Ver- und Entriegelungsrichtung 14 der Bajonett-Kupp- 
lung 5 verschiebbar verbunden ist. Der Kontakttrager 15 ist 
losbar mit dem Tragerteil 21 verbindbar. Das Tragerteil 21 
weist dazu beidseits des Kontakttragers 15 jeweils einen 
Haltearm 22 auf, der eine Rastnase hat, welche den Kontakt- 
trager 15 in Haltestellung ubergreift. Der Kontakttrager 15 
kann dadurch noch leichter von dem Sockelteil 2 getrennt 
werden. 

Fig. 1 1 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel, bei dem 
das den Kontakttrager 15 haltende Tragerteil 21 mittels ei- 
ner Schwalbenschwanzfuhrung 23 mit dem Sockelteil 2 in 
Ver- und Entriegelungsrichtung der Kupplung 5 bewegbar 
verbunden ist. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 12 und 13 ist der 
die Gegenkontakte 8 haltende Kontakttrager 15 mittels einer 
Fiihrungsnut 24 und darin eingreifende Fiihrungselemente 
19 aufweisenden Schiebefuhrung 16 in Ver- und Entriege- 
lungsrichtung 14 der Kupplung 5 bewegbar mit dem Sockel- 
teil 2 verbunden. Mit dem Sockelteil 2 ist eine Biigelfeder 
24 verbunden, welche den Kontakttrager 15 ubergreift und 
in Richtung seiner Fuhrung andriickt. Dabei erstreckt sich 
die Biigelfeder 24 in Ver- und Entriegelungsrichtung 14. Der 
Kontakttrager 15 ist gegen die Haltekraft der Biigelfeder 24 
aus seiner Fuhrung herausnehmbar. Um das Einsetzen des 
Kontakttragers 15 in die Schiebefuhrung 16 zu erleichtem, 
weist der einfiihrseitig an dem Sockelteil 2 angeordnete 
Fuhrungsvorsprung eine Einfuhrschrage 25 auf. 

Fig. 10 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel, die Gegenkontakte 
8 mit einer Schwenklagerung 26 in Ver- und Entriegelungs- 
richtung 14 der Kupplung 5 mit dem Sockelteil 2 verbunden 



sind. Der die Gegenkontakte 8 aufweisende Kontakttrager 
15 ist an einem Tragerteil 21 befestigt, das einen Schwen- 
karm 27 hat, der einen in eine Lochung in dem Sockelteil 2 
eingreifenden Fiihrungszapfen 28 tragt. Der Fuhrungszap- 
5 fen 28 weist Rastnasen auf, welche die Gehausewandung 
des Sockelteils 2 hintergreifen. Das Tragerteil 21 ist dadurch 
verliersicher mit dem Sockelteil 2 verbunden. 

Fig. 4 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel, bei dem die 
Schwenklagerung 26 eine in Ver- und Entriegelungsrichtung 

to 14 biegbare Federzunge 29 aufweist, welche das Tragerteil 
21 einsttickig mit dem Sockelteil 2 verbindet. Dabei ist das 
Tragerteil 21 in einem Ausschnitt der Bodenplatte 17 des 
Sockelteils 2 angeordnet und bildet im wesentlichen eine 
Fortsetzung der Bodenplatte. Die Federzunge 29 ist als 

15 Blattfeder ausgebildet, die sich radial zur Steckrichtung 6 
der Kupplung 5 erstreckt und deren Federebene durch die 
Drehachse der Bajonett-Kupplung 5 verlauft. Die Blattfeder 
ermoglicht dadurch eine gute Abstutzung des den Kontakt- 
trager 15 mit den Gegenkontakten 8 haltenden Tragerteils in 

20 Steckrichtung 6 der Kupplung 5. Dennoch ist das Tragerteil 
21 in Ver- und Entriegelungsrichtung 14 der Kupplung 5 
leicht bewegbar. 

Damit die in Ver- und Entriegelungsrichtung 14 bewegbar 
gelagerten Gegenkontakte 8 moglichst exakt zum Aufeinan- 

25 derstecken der Gehauseteile 2, 3 in Vormontagestellung vor- 
positioniert sind, weist die Vorrichtung 1 eine Rasteinrich- 
tung 30 auf, mittels der die Gegenkontakte 8 nach dem Tren- 
nen der Gehauseteile 2, 3 in der Vormontagestellung gehal- 
ten werden. Um Materialermudungen an der Federzunge 29 

30 zu vermeiden, ist die Federzunge 29 bei in Raststellung be- 
findlichen Gehauseteilen 2, 3 entspannt (Fig. 4) und bei von- 
einander getrennten Gehauseteilen 2, 3 gespannt. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 14 bis 18 ist als 
Kupplung 5 eine Steckkupplung vorgesehen, die mehrere in 

35 Steckrichtung 6 orientierte Schiebefuhrungen 31 aufweist. 
Diese haben jeweils eine in Steckrichtung 6 orientierte Fiih- 
rungsnut 32, die innenseitig an einem zylindrischen Gehau- 
sebereich des Sockelteils 2 angeordnet ist. An einem zylin- 
drischen Gehausebereich des Deckelteils 3 sind auBenseitig 

40 Kupplungsvorspriinge 33 vorgesehen, die bei aufeinander- 
gesteckten Gehauseteilen 2, 3 jeweils in eine der Fuhrungs- 
nuten 32 eingreifen. Das Deckelteil 3 ist dadurch beim Auf- 
stecken auf das Sockelteil 2 gegen Verdrehen um die Steck- 
achse gesichert. Bei aufeinandergesteckten Gehauseteilen 2, 

45 3 bildet das Deckelteil 3 das Innenteil und das Sockelteil 2 
das AuBenteil (Fig. 15). 

Mit der im Inneren des Deckel teils 3 angeordneten 
Branderkennungseinrichtung sind AnschluBkontakte 7 ver- 
bunden. Diese sind mit einer Leiterplatte 4 der Branderken- 

50 nungseinrichtung verlotet. Mit dem Sockelteil 2 sind zu den 
AnschluBkontakten 7 passende Gegenkontakte 8 verbunden. 
Diese konnen an AnschluBleitungen angeschlossen werden, 
die beispielsweise zu einer Brandmeldezentrale oder zu ei- 
ner zentralen Stromversorgungseinheit fuhren. Die An- 

55 schluBkontakte 7 und die Gegenkontakte 8 sind jeweils als 
in Steckrichtung 6 ausgerichtete, kostengiinstig herstellbare 
Steckkontakte ausgebildet. 

Die Vorrichtung 1 weist ferner eine Verriegelungsmecha- 
nik 34 auf, welche die Kupplung 5 bei aufeinander aufge- 

60 steckten Gehauseteilen 2, 3 gegen Losen durch Erschiitte- 
rungen, Schwingungs- oder StoBbelastungen sichert. Die 
Verriegelungsmechanik 34 weist einen Riegel 35 auf, der als 
zylindrischer Ring ausgebildet ist, welcher mit dem Sockel- 
teil 2 in einer quer zur Steckrichtung orientierten Ver- und 

65 Entriegelungsrichtung bewegbar verbunden ist. Der Riegel 
35 ist innenseitig an der Gehausewandung des Sockelteils 2 
angeordnet (Fig. 14 und 15). Der Riegel 35 hat einen 
Schlitz, der eine Schragfuhrungsbahn 36 fur den Kupp- 
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lungsvorsprung 33 bildet. Die Schragfuhrungsbahn 36 ist 
sowohl quer zur Steckrichtung 6 der Kupplung 5 als auch 
quer zur Ver- und Entriegelungsrichtung 14 des Riegels 35 
angeordnet. 

Wie aus Fig. 14 erkennbar ist, uberdeckt die Schragfuh- 5 
rungsbahn 36 die Fiihrungsnut 32 der Schiebefiihrung. Bei 
in Eingriff befindlicher Kupplung 5 durchsetzt der Kupp- 
lungsvorsprung 33 den Schlitz der Schiebefuhrung 36 und 
greift in die dahinter beflndliche Fuhrungsnut 32 des Sok- 
kelteils 2 ein. Bei in Eingriff befindlicher Kupplung 5 ist 10 
also der Riegel 35 zwischen dem Deckelteil 3 und dem Sok- 
kelteil 2 angeordnet. 

Wie aus Fig. 16 bis 18 erkennbar ist, wirkt der Kupp- 
lungsvorsprung 33 beim Aufstecken der Gehauseteile 2, 3 
als Antriebsteil, welches den Riegel 35 in Ver- und Entriege- 15 
lungsrichtung verstellt. Der Winkel 37 zwischen der Orien- 
tierung der Schragfuhrungsbahn 36 und der Steckrichtung 6 
ist so bemessen, daB beim Zusammenstecken und Trennen 
der Gehauseteile 2, 3 zwischen dem als Antriebsteil dienen- 
den Kupplungsvorsprung 33 und der Schragfuhrungsbahn 20 
36 nahezu Selbsthemmung auftritt. Dadurch kann der Rie- 
gel 35 zwar durch Aufstecken oder Trennen der Gehause- 
teile 2, 3 mit langsamer Geschwindigkeit verstellt werden, 
blockiert jedoch, wenn die Gehauseteile 2, 3 schnell zuein- 
ander bewegt werden. Bei schnellen Relativbewegungen 25 
zwischen den Gehauseteilen 2, 3 bewirken insbesondere die 
an der Verriegelungsmechanik 34 auftretenden Massentrag- 
heitskrafte ein Blockieren des Riegels 35. Somit wird bei 
schnellen Bewegungen, wie beispielsweise bei StoBbela- 
stungen, Schwingungen oder Erschiitterungen auftreten, ein 30 
unbeabsichtigtes Entriegeln der Kupplung 5 verhindert. 

Zum Einrasten des Riegels 35 in der Entriegelungsstel- 
lung und der Verriegelungsstellung ist eine Raste 38 vorge- 
sehen. Diese hat eine mit dem Sockelteil 2 verbundene Rast- 
nase, die in Raststellung in eine Ausnehmung des Riegels 35 35 
eingreift. Durch die Raste 38 werden die Endpositionen des 
Riegels 35 spiirbar markiert. AuBerdem wird ein Entriegeln 
der Verriegelungsmechanik 34 bei Vibrationen und kleinen 
Erschiitterungen verhindert. 

40 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung (1) zur Branderkennung, die als Gehau- 
seteile zumindest ein zur Befestigung insbesondere an 
einer Wand oder Decke vorgesehenes Sockelteil (2) 45 
und ein damit verbindbares Deckelteil (3) aufweist, 
welches eine Branderkennungseinrichtung tragt, wobei 
die Gehauseteile mittels einer Kupplung (5) losbar mit- 
einander verbindbar sind, wobei mit der Branderken- 
nungseinrichtung AnschluBkontakte (7) und mit dem 50 
Sockelteil (2) dazu passende, mit elektrischen An- 
schluBleitungen verbindbare Gegenkontakte (8) ver- 
bunden sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupp- 
lung (5) zum Verbinden der beiden Gehauseteile als 
Steckkupplung ausgebildet ist, die als Kupplungsteile 55 
wenigstens eine Rastvertiefung (9) und zumindest ei- 
nen in Raststellung darin eingreifenden Rastvorsprung 
(10) aufweist, daB die Kupplungsteile in Steckrichtung 
(6) beidseits aus der Raststellung jeweils gegen eine 
Riickstellkraft relativ zueinander verschiebbar sind, 60 
daB in den Verschiebebereichen sich der Rastvorsprung 
(10) in Eingriff mit der Rastvertiefung (9) befindet, daB 
die Gehauseteile in den Verschiebebereichen in Steck- 
richtung (6) anschlagfrei gefuhrt sind, und daB die An- 
schluBkontakte (7) und die Gegenkontakte (8) in Steck- 65 
richtung (6) ausgerichtete, innerhalb der Verschiebebe- 
reiche kontaktierende Steckkontakte sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die Rastvertiefung (9) und/oder der Rast- 
vorsprung (10) wenigstens eine in Bezug zur Steck- 
richtung (6) geneigte Schragflache (11) aufweist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Rastvorsprung (10) und/oder die 
Rastvertiefung (9) V-fdrmig zueinander angeordnete 
Schragflachen (11) aufweist. 

4. Vorrichtung nach dem Oberbegriff von Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplung (5) eine 
Renk-Kupplung ist, mittels der die Gehauseteile in eine 
Vormontagestellung in Steckrichtung (6) aufeinander 
aufsteckbar und dann in eine Verriegelungsstellung be- 
wegbar sind, daB die AnschluBkontakte (7) Steckkon- 
takte und die Gegenkontakte (8) dazu passende Gegen- 
steckkontakte sind, daB AnschluBkontakte (7) und Ge- 
genkontakte (8) jeweils in Steckrichtung der Kupplung 
(5) ausgerichtet sind, und daB die AnschluBkontakte 
(7) und/oder die Gegenkontakte (8) in Ver- und Entrie- 
gelungsrichtung (14) der Kupplung (5) bewegbar mit 
einem der Gehauseteile verbunden sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gegenkontakte (8) an dem Sockelteil 
(2) in Ver- und Entriegelungsrichtung (14) bewegbar 
gelagert und die AnschluBkontakte (7) fest mit dem 
Deckelteil (2) verbunden sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die in Ver- und Entriegelungsrich- 
tung (14) bewegbar gelagerten AnschluBkontakte (7) 
und/oder die Gegenkontakte (8) in Entriegelungsrich- 
tung der Kupplung (5) mittels wenigstens eines federe- 
lastischen Elements vorgespannt sind. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die in Ver- und Entriege- 
lungsrichtung (14) bewegbar gelagerten AnschluBkon- 
takte (7) und/oder die Gegenkontakte (8) mittels einer 
Rasteinrichtung (30) losbar in der Vormontagestellung 
fixierbar sind. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB mit einem der Gehauses- 
teile ein Tragerteil (21) in Ver- und Entriegelungsrich- 
tung (14) beweglich verbunden ist und daB wenigstens 
ein Gegenkontakt (7) losbar mit dem Tragerteil (21) 
verbindbar ist. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB mehrere, insbesondere alle 
AnschluBkontakte (7) oder Gegenkontakte (8) an ei- 
nem Kontakttrager (15) gehalten sind und daB der Kon- 
takttrager (15) insbesondere mittels einer Rastverbin- 
dung losbar mit dem Tragerteil (21) verbindbar ist. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Kontakttrager (15) und/ 
oder das Tragerteil (21) mittels einer Schiebefuhrung 
(16) mit einem der Gehausesteile in Ver- und Entriege- 
lungsrichtung (14) bewegbar verbunden ist. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schiebefuhrung (16) 
wenigstens eine in Ver- und Entriegelungsrichtung (14) 
orientierte Fuhrungsnut, einen Fiihrungsschlitz (18) 
oder dergleichen Fuhrungsbahn und zumindest ein 
daran angreifendes Fiihrungselement (19) aufweist. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens eine Fuh- 
rungsbahn an einem der Gehauseteile und das (die) 
daran angreifendc(n) Fuhrungselement(e) (19) an dem 
Kontakttrager (15) oder dem Tragerteil (21) angeord- 
net ist. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens eine Fuh- 
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rungsbahn an dem Kontakttrager (15) oder dem Trager- 
teil (21) vorgesehen ist, und daB das (die) daran angrei- 
fende(n) FUhrungselement(e) (19) mit einem Gehause- 
teil verbunden ist. 

14. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 4 bis 13, 5 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens ein FUhrungs- 
element (19) zumindest einen die Fuhrungsbahn hinter- 
greifenden Vorsprung aufweist. 

15. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 4 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Vorsprung ein mit der to 
Fuhrungsbahn losbar verbindbarer Rastvorsprung (20) 
ist. 

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplung (5) eine 
Bajonett-Kupplung ist. 15 

17. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 4 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB die AnschluBkontakte (7) 
und/oder die Gegenkontakte (8) mit wenigstens einer 
Schwenklagerung (26) um die Drehachse der Bajonett- 
Kupplung (5) schwenkbar an einem der Gehausesteile 20 
gehalten sind. 

18. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 4 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenklagerung 
(26) wenigstens eine Federzunge (29) aufweist, die das 
Tragerteil (21) mit einem Gehauseteil verbindet und 25 
daB die Federzunge (29) vorzugsweise einstuckig mit 
dem Gehauseteil und/oder dem Tragerteil (21) ausge- 
bildet ist. 

19. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 4 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Federzunge (29) eine 30 
Blattfeder ist, und daB sich die Dicke der Blattfeder 
quer zur Steckrichtung (6) der Bajonett-Kupplung (S), 
insbesondere senkrecht zu deren Steckrichtung (6) er- 
streckt. 

20. Vorrichtung nach dem Oberbegriff von Anspruch 35 
1, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den Gehau- 
seteilen wenigstens eine in Steckrichtung (6) orien- 
tierte Schiebefuhrung 31) als Verdrehsicherung vorge- 
sehen ist, daB die AnschluBkontakte (7) und die Gegen- 
kontakte (8) in Steckrichtung (6) ausgerichtete Steck- 40 
kontakte sind, und daB mit den Gehauseteilen eine 
durch das Aufeinanderstecken oder Voneinandertren- 
nen der Gehauseteile betatigbare Verriegelungsmecha- 
nik (34) zum Sichem der Kupplung (5) verbunden ist. 

21. Vorrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB die Verriegelungsmechanik (34) wenig- 
stens einen mit einem der Gehauseteile quer zur Steck- 
richtung (6) in einer Ver- und Entriegelungsrichtung 
(14) bewegbar verbunden Riegel (35) aufweist, der we- 
nigstens eine quer zur Steckrichtung (6) und quer zur 50 
Ver- und Entriegelungsrichtung (14) orientierte 
Schragfuhrungsbahn (36) hat, an der zumindest ein mit 
dem anderen Gehauseteil verbundenes Antriebsteil 
zum Verstellen des Riegels (35) gefuhrt ist. 

22. Vorrichtung nach Anspruch 20 oder 21, dadurch 55 
gekennzeichnet, daB die Verriegelungsmechanik (34) 
wenigstens einen mit einem der Gehauseteile quer zur 
Steckrichtung (6) in einer Ver- und Entriegelungsrich- 
tung (14) bewegbar verbunden Riegel (35) aufweist, 
daB das andere Gehauseteil wenigstens eine quer zur 60 
Steckrichtung (6) und quer zur Ver- und Entriegelungs- 
richtung (14) orientierte Schragfuhrungsbahn (36) auf- 
weist, und daB mit dem Riegel (35) zumindest ein An- 
triebsteil verbunden ist, das zum Verstellen des Riegels 
(35) an der Schragfuhrungsbahn (36) gefuhrt ist. 65 

23. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 20 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Winkel (37) zwischen 
der Orientierung der Schragfuhrungsbahn (36) und der 
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Steckrichtung (6) so bemessen ist, daB beim Zusam- 
menstecken und Trennen der Gehauseteile zwischen 
Antriebsteil und Schragfuhrungsbahn (36) nahezu 
Selbsthemmung auftritt. 

24. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 20 bis 23, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens eine Raste 
(38) zum Einrasten des Riegels (35) in der Entriege- 
lungsstellung und/oder der Verriegelungsstellung vor- 
gesehen ist. 
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